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نظریات مش��ورتی اداره کل ام��ور حقوقی و تدوین قوانین قوه 
قضائی��ه در خصوص وثیق��ه فردی که با پای��ان مرخصی به زندان 
بازنگردد، صدور اس��ناد فوت توسط ش��ورای تامین استان و صدور 

قرار تامین خواسته منتشر شد.
سوال- آیا شورای تامین استان و یا شهرستان می توانند 
به اس�تناد قید سایر مقامات مندرج در ماده 27 قانون ثبت 

احوال اسناد فوت افراد را صادر نمایند؟
در قان��ون ثبت احوال مصوب 1355 و اصلاحیه های بعدی آن 
و قانون راجع به تعیین وظایف و تش��کیلات ش��ورای امنیت کشور 
مصوب 1362 )که متضمن وظایف مرتبط با شورای تامین است(، 
مجوز قانونی مبنی بر اختیار ش��ورای تامین شهرستان و استان در 
اعلام فوت دارندگان اس��ناد سجلی به هر دلیل ملاحظه نمی گردد 
و منظور از »س��ایر مقامات« به شرح مندرج در ماده 27 )اصلاحی 
18 /1363/10( قان��ون ثب��ت احوال، که مجاز ب��ه اعلام فوت افراد 
می باش��ند، مقاماتی هستند که به سبب انجام وظایف قانونی خود، 
از تحق��ق وقوع فوت افراد مطلع گردن��د از قبیل گروه های امدادی 
حاضر در محل وقوع حوادث و س��وانح، لذا ش��ورای تامین استان یا 
شهرستان به زعم اینکه صاحبان تعدادی از اسناد سجلی برای دریافت 
خدماتی اعم از تعویض شناسنامه یا دریافت کارت ملی برای سالیان 
متمادی مراجعه نکرده اند، مجاز به ابطال اسناد سجلی آنان نیستند 
و ابطال و یا امحاء اسناد سجلی که در زمره اسناد رسمی است، نیاز 

به حکم مقنن دارد.
س�وال- در صورتی که زندانی پس از پایان مرخصی به زندان 
برنگردد تکلیف وثیقه ای که سپرده است به چه ترتیب خواهد بود؟

در صورتی که زندانی در پایان مرخصی خود را به زندان معرفی 
نکند، طبق ماده 140 قانون آئین دادرسی دادگاه ها در امور کیفری 
و لح��اظ رای وحدت رویه ش��ماره 680 مورخ 1386/5/25 هیئت 
عمومی دیوان عالی کش��ور، به وثیقه گذار اخطار می شود، چنانچه 
در مهلت قانونی زندانی را معرفی ننماید، با ارسال پرونده به اجرای 
احکام کیفری، تا مطابق مقررات قانون اجرای احکام مدنی، متعاقب 
دس��تور ضبط توسط دادستان، با انجام مزایده در صورتی که مورد 
وثیقه ملک باشد، بدواً وجوه حاصله از فروش مورد وثیقه، به منظور 
پرداخت محکوم به محکوم له تادیه می شود و مازاد آن به نفع دولت 

موارد س�رقت از منازل به میزان 58 درصد در شهر »پاریس« 
و 41 درصد در حومه های آن افزایش یافته است.

طبق گزارش روزنامه »لوفیگارو«، در ژانویه 2012 موارد سرقت از منازل 
ش��هر »پاریس« و حومه های آن از 2463 به 3489 فقره رسیده است، که 
این رقم افزایش��ی 41/71 درصدی را نش��ان می دهد. اما، موارد سرقت در 
وسایل نقلیه عمومی این شهر نیز سیری صعودی پیموده است. به طوری 
که، در ژانویه رقم سرقت های مسلحانه در پایتخت فرانسه از 539 به 874 
فقره رس��یده، که 65 درصد افزایش داشته است. و این در حالی است که، 
رقم سرقت های غیرمسلحانه نیز از 581 به 723 مورد رسیده و با 24 درصد 
افزایش روبه رو بوده است. در این حال، سرقت های توام با خشونت به میزان 

7 درصد افزایش یافته و از 315 به 340 فقره رسیده است.
از دیدگاه »برونو بشیزا«، نماینده منطقه ای »سن- سن دونی«، دلیل 
عمده افزایش این جرایم احساس »مصونیت در برابر مجازات« است که در 
سارقان افزایش پیدا کرده است، در حالی که دلیل اصلی سرقت های مسلحانه 
را اردوگاه هایی تشکیل می دهند که در اطراف »پاریس« شکل گرفته و به 
پایگاه هایی برای ش��بکه های بهره برداری از فقر تبدیل گردیده اند. به گفته 
وی، سرقت از منازل نیز پدیده ای است که به دلیل افزایش فعالیت باندهای 
تبهکار کشورهای شرق اروپا- که در قالب »مافیا« سازمان یافته اند- وسعت 

پیدا کرده است.
ب��ه گزارش »دیدبان تبهکاری و پاس��خ های جزایی« فرانس��ه، این 
کش��ور در سال 2013 صحنه دس��ت کم 353 هزار و 600 فقره سرقت 
همه گونه )یک س��رقت در هر 90 ثانیه( بوده اس��ت. این رقم بیشتر بدان 
خاطر نگران کننده به نظر می رس��د که صرفاً بخشی از واقعیت را بازتاب 
می دهد. چرا که، از هر 10 خانواده قربانی این جرایم صرفاً 6 خانواده آن 
را به پلیس گزارش می دهند. از دیدگاه »کریس��تف س��وله« جرم شناس، 
افزایش قیمت طلا اشتهای سارقان را برای سرقت جواهرات برانگیخته و 
افزایش شدید کالاهای سبک و قابل انتقال در منازل کار انتقال و فروش 

آنها در بازار سیاه را بسیار تسهیل کرده است. 
باید گفت که، باندهای تبهکار که تحت کنترل مافیای کشورهای شرق 
اروپا قرار داشته و کاملا سازمان یافته اند، مرز نمی شناسند و برای سرقت های 
شبانه خود قادرند صدها کیلومتر را به راحتی بپیمایند. طبق بر آوردها، ارزش 
غنایم به دس��ت آمده در بازار حدود 200 هزار یورو در هفته است. ناگفته 
نماند که، این آفت نه تنها در شهرهای بزرگ، بلکه شهرک ها و روستاها نیز 

با سرعتی شگفت انگیز انتشار یافته است.

این روزها بحث درباره ازدواج 
و چرای�ی کاه�ش آن ب�از هم به 
شدت بالا گرفته است. آن چنان 
که بس�یاری از سایتهای خبری و 
مطبوعات دوباره س�عی کرده اند 
ب�ا رویکردی تازه به این مس�ئله 
ن�گاه کنن�د. چرا که ب�ا توجه به 
ازدواج  ش�رایط موجود وضعیت 
ب�ه مس�ئله ای قابل توج�ه برای 
دول�ت والبته خود خانواده مبدل 
شده است. در این میان بسیاری 
از صاح�ب نظ�ران آکادمیک هم 
ب�ه ط�ور جدی ت�ری وارد عرصه 
شده اند و به اظهارنظر دراین باره 
می پردازند. برطبق آخرین آمارها 
از سال 1391 در طی 10 ماه گذشته 

677 هزار ثبت شده است.
علی فرهادی، استاد دانشگاه 
و کارشناس اجتماعی در این باره 
می گوید: برای بررسی علل چرایی 
کاهش ازدواج باید نگاه پیشین را 
عمبق بخشید. جامعه آکادمیک هم 
امروز نیاز به تعمق دارد. چرا که در 
غیر این صورت در دام تکرار گرفتار 
می شود. تردیدی نیست که شرایط 
اقتصادی و مس��ائلی مانند مسکن 
و کنت��رل قیمتها نقش موثری در 
تش��ویق جوانان ب��ه ازدواج دارند. 
اما می توان این مس��ئله را با پیش 
فرضهای تازه تری هم بررسی کرد.
کانون خان�واده این روزها 

چه می کند؟
این استاد دانشگاه می افزاید: 
باید به درون خانواده ها رفت و در 
کنار مس��ائلی که به دولت مربوط 
است به بررسی این گونه موضوعات 
ه��م پرداخ��ت. چند س��ؤال باید 
پاسخ داده شود؛ اول آنکه جوانان 
ایران��ی به چ��ه ان��دازه در داخل 
خانواده ه��ای خ��ود آماده پذیرش 
مسئولیت هس��تند؟ دوم آنکه در 
صورت تامین هزینه ها و ش��رایط 
اولیه برای جوانان، با این وضعیت 
توقعات چه مقدار زندگی ها تشکیل 
می شود و زندگی های شکل گرفته 

چقدر دوام خواهند داشت؟
این س��ؤالات در حالی مطرح 
می ش��ود که به باور احمد جلالی، 
روانش��ناس و پژوهش��گر ح��وزه 
جوان��ان، جوانان ایران��ی بر طبق 
بررسی های انجام شده از آمادگی 
بس��یار کمی برای ورود به زندگی 
برخوردار هس��تند. جلالی خاطر 
نشان می کند: نوع تربیت جوانان 
در دل خانواده به گونه ای است که 
آنان تا سنین بالا آمادگی ورود به 
یک زندگی را پیدا نمی کنند. این 
در حالی است که درگذشته اصلا 

n رضا فرخی

والدین در خواب
 و

جوانان در التهاب

نگاهی به عبور از سن ازدواج و تجرد قطعی این روزها

این گونه نبوده و حس مسئولیت 
بی��ش از ام��روز در جوانان قبل از 

ورود به زندگی تقویت می شد.
این استاد دانشگاه می افزاید: 
هنگام��ی ک��ه جوانان ب��رای این 
روزه��ا تربی��ت نش��وند کم کم از 
ازدواج گری��زان می ش��وند. ضمن 
اینکه در کنار این مسئله روز به روز 
خواسته ها و توقعات آنان افزایش 
پیدا می کند. به باور احمد جلالی 
هنگامی که تمام این مسائل اتفاق 
می افتد بسیاری از دختران درک 
درستی از ازدواج نخواهند داشت و 
به شکل قابل توجهی توقعات خود 

را افزایش خواهند داد.
در ای��ن بی��ن نکت��ه جالب 
اینجاست که در بخشی از خانواده 
از ای��ن نوع طرز تفک��ر دختران و 
حتی پس��ران نگران��ی در والدین 

ایجاد نمی شود.
غفلت والدین اپیدمی شده 

است
علی فرهادی، جامعه ش��ناس 
و پژوهش��گر اجتماعی در این باره 
تاکید دارد که عدم نگرانی والدین 
تا جایی ادامه پیدا می کند که دیگر 
دیر شده است. به باور علی فرهادی 
این دست والدین در بازه زمانی که 
برای ازدواج فرزندانش��ان مناسب 
است بی تفاوت می شوند و هنگامی 
از کمای آگاهی بیرون می آیند که 
از س��ن ازدواج فرزندان گذش��ته 
است. این پژوهشگر می افزاید: این 
مس��ئله به ویژه در مورد دختران 
بسیار صادق است. چرا که بخش 
قاب��ل توجهی از آن��ان آن قدر به 
افزایش س��طح توقعات خود ادامه 
می دهند که وارد بازه زمانی تجرد 
قطع��ی می ش��وند. ه��ر چند که 
بس��یاری از والدی��ن در این دوره 
به یکباره آگاه می ش��وند. اما این 
آگاهی بسیار دیر صورت می پذیرد 
و بسیاری از فرصتها از دست رفته 
است و این مسئله حتی خطر تجرد 
قطعی را هم ب��رای دختر و البته 

برای پسر به همراه دارد.
در این بی��ن نکته دومی که 
کارشناسان این حوزه بر آن تاکید 
دارند بحث پیرامون آگاهی سازی 

خانواده ها درباره تبعات ادامه این 
روند است.

علی فرهادی، استاد دانشگاه و 
جامعه پژوه در این باره خاطر نشان 
می کند: ای��ن روزها والدین ایرانی 
نس��بت به ام��ر ازدواج بی تفاوتی 
منفی پرتبعاتی دارند. به شکلی آنها 
باید متوجه باش��ند که در صورت 

افزایش سن فرزندانشان باید منتظر 
تبعات غیرقاب��ل پیش بینی برای 
فرزندان خود باشند. نباید فراموش 
کرد که هش��دارهای پیاپی اسلام 
درب��اره ازدواج به هن��گام جامعه 
برخاسته از یک منطق اجتماعی و 
فطری فردی است. یعنی اینکه در 
صورت اپیدمی شدن افزایش سن 
جوانان و ماندن آنها در خانه پدری، 
باید خانواده ها منتظر کاهش سطح 
ایمنی اخلاقی در جامعه باش��ند. 

هم��ه این مس��ائل از پی��ش قابل 
بیان است. چرا که در صورتی که 
هشداری وجود نداشت این همه بر 

لزوم ازدواج تاکید نمی شد.
رابطه نامشروع، جامعه را 

به ناکجا می برد
روانش��ناس  جلالی،  احم��د 
براین مس��ئله تاکی��د دارد که در 
صورت ادامه روند فعلی و احتمال 
اوج  گیری آن روابط خارج از ازدواج 

افزایش پیدا خواهد کرد.
خانواده های  می افزای��د:  وی 
ایرانی بای��د متوجه این مس��ئله 
باش��ند که جوانان آنان در سنین 
مناسب ازدواج به شدت درمعرض 
لغزش هستند. بسیاری از خانواده ها 

همیش��ه تلاش دارند ت��ا از ابعاد 
دیگری مانند تحصیل و یا فرهنگی 
فرزند خود را تقویت کنند و سپس 
تحویل جامعه دهند. این دست از 
خانواده ها باید متوجه باشند که در 
صورت عدم توجه به س��ن  ازدواج 
جوانان ممکن است تمام زحمات 
آنان به هدر رود. سوق پیدا کردن 
جوان��ان ب��ه رابطه نامش��روع  به 
سرعت آنها را از مسیر اصلی زندگی 

منحرف می کند.

علی فره��ادی درباره تبعات 
این مس��ئله براین باور اس��ت که 
افزایش س��ن جوانان می تواند آنها 
را به س��مت رابطه های نامعلومی 
س��وق دهد که در نهایت ضربات 
روحی جبران ناپذیری را متحمل 
خواهند ش��د. ب��ه ب��اور فرهادی 
وقتی که ضربات روحی به صورت 
پی در پ��ی بر پیک��ر جامعه وارد 
می ش��ود دیگر نمی ت��وان انتظار 
جامعه ای س��الم داش��ت. به ویژه 

ک��ه ای��ن روزها بح��ث ازدواج در 
س��نین بالا درحال تبدیل ش��دن 
ب��ه یک اپیدم��ی در میان جوانان 
است. فرهادی می افزاید:  همه این 
مس��ائل می تواند روابط نامشروع 
را به س��رعت درجامعه گسترش 
ده��د. ضمن اینک��ه چندی پیش 
یکی از مسئولان کشور نسبت به 
گسترش خانه های  مجردی هشدار 
جدی داد. اگر این قطعات پازل را 
کنار هم قراردهی��م با واقعیتهای 

هولناک��ی روبه رو  می ش��ویم که 
به ش��دت آرمانهای  دینی و ملی 
را تهدی��د می کند. چرا که تناقض 
شدید این مسائل با فرهنگ ایرانی 
خیلی سریع بحران آفرین می شود.
خان�واده   و  پرخاش�گری 

گریزی اولین تبعات ماجرا 
این مسائل درحالی است که 
به باور برخی کارشناسان  بسیاری 
از تنشهای میان والدین و فرزندان 
با افزایش س��ن ازدواج در ارتباط 
است. احمدی جلالی، روانشناس 
جوانان در این ب��اره ضمن تاکید 
بر صح��ت تاثیر س��ن ازدواج در 
درگیریهای خانوادگی خاطر نشان 
می کند: انباشت نیازهای عاطفی و 
غریزی باعث بروز فعل و انفعالاتی 
در بدن می ش��ود که پرخاشگری 
یکی از نتایج آن است. این مسئله 
ب��ه وی��ژه در دختران به ش��دت 
بروز می کند. افزایش س��ن ازدواج 
دخت��ران در جامع��ه مذهب��ی و 
سنتی ایران باید به شکل ویژه ای 
مورد بررسی قرارگیرد.علاوه بر این،  
باید به این خانواده ها هشدارهای 

جدی داد.
در این بین بسیاری از صاحب 
نظران با اش��اره به اینکه همس��ن 
گزینی درجامعه ای��ران کم رنگ 
است وبخش قابل توجهی از پسران 
با دختران کوچکتر از خود ازدواج 
می کنند براین باور هستند که این 
موضوع دختران با سنین بالای 25 

را تهدید می کند.
جامعه شناس،  فرهادی،  علی 
در این باره با اش��اره به مهم بودن 
مسئله سن ازدواج دختران اشاره 
می کند ک��ه والدین نبای��د اجازه 
افزای��ش س��ن ازدواج دختران را 
بدهند. چ��را که خیل��ی زود هم 
خود و هم فرزندانش��ان به مشکل 

برخورد می  کنند. به باور فرهادی 
دختران جامعه باید آگاه باش��ند 
ک��ه در ص��ورت درگی��ری زیاد با 
تحصی��ل و کنارگذاش��تن ازدواج 
زود به مشکلات عدیده ای برخورد 
می کنند. همچنین علی فرهادی، 
جامعه ش��ناس تاکید می کند که 
ازدواج دختران با پسران کوچکتر 
از خود، یکی از مس��ائلی است که 
در صورت ادامه روند کنونی شاهد 

گسترش آن خواهیم بود.
س�ن ازدواج معک�وس به 

بنیان خانواده ضربه می زند
اش��اره این جامعه شناس در 
شرایطی است که این روزها ازدواج 
معکوس س��نی یعن��ی دختران 
بزرگتر از  پس��ران ب��ه طور قابل 
توجهی در حال مطرح شدن است. 
علی رغم بس��یاری از استدلالهای 
موج��ود بس��یاری از مش��اوران 
ازدواج ای��ن نوع ازدواج را چندان 
مناس��ب نمی دانند و براین باورند 
که در گ��ذر زمان هم  زن و مرد 
هرکدام به نوعی از این نوع ازدواج 
ضربه خواهند خورد. این اس��تاد 
دانش��گاه در ادامه عنوان می کند: 
کارشناس��ان نیاز به حمایت همه 
جانبه رسانه ملی در این باره دارند 
تا بتوانند هش��دارهای خود را به 
برس��انند. کارشناسان  خانواده  ها 
حوزه های مختلف اجتماعی امروزه 
نیاز به رس��انه های قوی دارند تا 
بتوانن��د درباره دورنمای وضعیت 
فعل��ی پیامهای خود را به والدین 
ارائ��ه بدهند. بس��یاری از والدین 
درخ��واب غفل��ت هس��تند واین 
مس��ئولیت حوزه دانش��گاه است 
که  آنان را بیدار کند. در غیر این 
صورت باید منتظر سوختن نسل 
جوان در آت��ش روابط نامعلوم و 
نامطمئن بود. این امر قطعا منجر 
به از بین رفتن سرمایه های کشور 
خواهدش��د. چرا ک��ه مهمترین 
سرمایه های کشور در شرایط فعلی 
همین نس��ل جوان است که باید 
برای تامین نیازهای به موقع آنان 
برنامه ریزی داش��ت. ضمن اینکه 
در صورت وجود این برنامه ریزی 
بهره وری این نسل برای کشور به 
چندین برابر می رسد که این امر 
بسیار مهمی است.  در واقع ازدواج 
ب��ه موقع یک��ی از آن انگیزه های 
خاصی خواهد ب��ود که می تواند 
تح��رک جوانان را برای س��اخت 
زندگی خود و کشورشان چندین 

برابر کند.

* علی فرهادی  
درباره تبعات این 
مسئله براین باور 

است که افزایش سن 
جوانان می تواند آنها 
را به سمت رابطه های 

نامعلومی سوق 
دهد که در نهایت 

ضربات روحی جبران 
ناپذیری را متحمل 

خواهند شد

تکلیف وثیقه بعد از فرار زندانی

انفجار تاریخی موارد سرقت 
در پاریس

ضبط می  گردد.
سوال- چنانچه خواهان خواسته خود را که مثلا پانصد سکه 
طلا بوده به مبلغ شصت میلیون ریال تقویم کرده باشد آیا می تواند 

صدور قرار تامین خواسته را همان پانصد سکه طلا بخواهد؟
برابر مواد 108 و به بعد قانون آئین دادرسی دادگاه ها در امور 
مدنی، خواهان می تواند از دادگاه درخواست تامین بنماید، بنابراین 
از هیچیک از مواد قانون مرقوم استفاده نمی شود که خواهان مکلف 
باشد برای درخواست تامین خواسته، بطور مستقل، جدای از تقویمی 
که در دادخواست مطالبه اصل دعوی نموده است، خواسته را تقویم 
نماید، بدین لحاظ، از حیث اصول و موازین حقوقی نیز چنین تقویمی 
لازم نمی باش��د، زیرا تقویم خواس��ته در پرداخت هزینه دادرسی و 
نیز مراحل بعدی رس��یدگی ممکن اس��ت موثر باش��د که در مورد 
درخواست تامین خواسته، نظر به اینکه هزینه معینی برابر با هزینه 
دعاوی غیرمالی برای آن مقرر شده است و چون به تنهائی هیچگاه 
قابل تجدید نظرخواهی نیست لذا هر دو اثر مزبور منتفی است، از 
سوی دیگر، هدف از درخواست تامین خواسته، تامین عین خواسته 
یا معادل آن می باشد، بنابراین حتی در مواردی که خواسته وجه نقد 
نیس��ت و از نظر رسیدگی به اصل دعوی، نیازمند تقویم است، این 
تقویم تاثیری در تامین خواسته ندارد، زیرا برای مثال، اگر خواسته 
تعدادی س��که بهار آزادی باشد، پس از صدور قرار اگر توقیف عین 
خواس��ته ممکن نباشد، طبق ذیل ماده 123 قانون صدرالذکر باید 
معادل قیمت خواسته از سایر اموال خوانده توقیف شود در این مورد، 
ارزیابی خواسته برای توقیف معادل آن براساس ماده 126 قانون مزبور 
ناظر بر ماده 46 قانون اجرای احکام مدنی با دادگاه می باشد، بنابه 
مراتب نه تنها لازم نیست درخواست کننده تامین خواسته جداگانه 
و صرفاً برای درخواس��ت تامین، خواسته خود را تقویم نماید، بلکه 
تقویمی که وی برای اقامه اصل دعوای خویش نموده اس��ت نیز در 

توقیف معادل خواسته ملاک عمل دادگاه نمی باشد.

* به باور برخی کارشناسان  بسیاری از تنشهای 
میان والدین و فرزندان با افزایش سن ازدواج 

در ارتباط است. انباشت نیازهای عاطفی و غریزی 
باعث بروز فعل و انفعالاتی در بدن می شود که 
پرخاشگری یکی از نتایج آن است. این مسئله

 به ویژه در دختران به شدت بروز می کند.

پس از انقلاب شکوهمند اسلامی ایران، صنعت خودروسازی در کشور همواره 
با تحولات مطلوبی توام بوده و دست اندرکاران این صنعت توانسته اند، با تلاش و 
پش�تکاری انقلابی و وصف ناش�دنی، به موقعیتی دست یابند که نه تنها از مرحله 
واردات قطعات و مونتاژ خودرویی مانند: پیکان عبور و خط س�اخت خودروهای 
قدیم�ی را از م�دار تولید خارج نمایند، بلکه به تدریج ب�ه دانش وفن آوری بومی 
طراحی و تولید خودرو نیز دست یافته و در گام های بعدی توانستند به عنوان یک 
مدعی نوظهور، جای پای نسبتا خوبی را در بازارهای جهانی خودرو کسب نمایند.

تولید خودروی ملی، گام دیگری بود که نش��ان از ظرفیت های بالای مردم این 
مرز و بوم داش��ت و بارقه امید و خودباوری در مس��یر خواس��تن و توانستن را در دل 
هر ایرانی بارور و غرور همراه با احترام نس��بت به متخصصین و دانش��مندان ایرانی را 
مضاعف س��اخت. اینک انتظار می رفت که صنعت خودروسازی با چشم انداز روشنی 
که برای خود ترسیم نموده، در کوتاه ترین زمان ممکن بتواند، عقب ماندگی های قبلی 
را جبران و به الگویی از خلاقیت و نوآوری توام با کیفیت، برای سایر کشورها تبدیل 
شود، اما در پی تحولات اقتصادی اخیر در جهان و بروز پاره ای از اختلالات ایجاد شده 
در فرایند تولید خودرو در کشور، سوالات مختلفی در ذهن مردم نقش بسته که رفع 
آن مس��تلزم همتی سترگ برای رفع مشکلاتی است که موضوع تحریم، دستاویزی 

برای تحت الشعاع قرار دادن آنها قرار گرفته است.
مهمترین این سوالات عبارتند از:

1- با توجه به اظهارات س��نوات گذشته خودروسازان، اگر خودروهایی که ملی 
اعلام شده اند، واقعا ایرانی و تولید داخل هستند و اگر بیشتر قطعات سایر خودروهای 
ساخت ایران، در داخل کشور تولید می شوند، بهانه خودروسازان برای افزایش قیمت 
خودروهای تولیدی، در حد چند برابر میزان رشد نرخ تورم داخلی چیست و اگر خدای 

ناخواسته این گونه نبوده، چرا چنین ادعایی صورت گرفته  است؟
2- تردیدی نیست که تورم جهانی قیمت ها، بر قیمت محصولات تولیدی همه 
کشورها از جمله ایران تاثیر گذاشته است، اما چرا نسبت این تاثیرگذاری در صنعت 
خودروسازی، در مقایسه با سایر کشورها و یا حتی در قیاس با قیمت محصولات سایر 

کارخانجات کشور، هیچ گونه تناسبی ندارد؟
3- مگر در نس��بت تامین قطعات داخلی و خارجی مورد اس��تفاده در س��اخت 
خودروه��ای ایران��ی و به عب��ارت دیگر در کمیت تعداد قطع��ات ارز بر مورد نیاز هر 
خودرو، چه تغییری ایجاد شده و یا قیمت انواع ارز خارجی چقدر افزایش داشته که 
قیمت خودرو ظرف مدت یکسال، سه برابر شده است؟ اصولا مگر تغییرات احتمالی، 
در مورد تمام خودروها یکس��ان بوده که همه آنها به یک نس��بت قیمت های خود را 

افزایش  داده اند؟
4- مگر هزینه  تولید خودرو درکشوری مانند ایران که از نعمت وجود بخش عمده 
مواد اولیه مورد استفاده در صنایع مختلف از جمله صنعت خودروسازی برخوردار است، 
چقدر بالاست که قیمت تمام شده تولید خودرویی با مشخصات سمند، از قیمت تمام 
شده خودرویی مانند بنز در آلمان، فزونی یافته است؟ مگر مس و فولاد و مواد اولیه 

بیشتر قطعات مصرفی مشابه، داخلی نیستند؟
5-شکی نیست که صنعت نوپای خودروسازی 
ایران به خصوص در س��ال های اولی��ه کار خود، به 
حمایت دولتی نیاز داشته است، اما این سوال مطرح 
اس��ت که این حمایت ها قرار اس��ت تا کی و تا کجا 

ادامه داشته باشد؟
6- آی��ا با رویه ای که خودروس��ازان ایرانی در 
پی��ش گرفته اند، خودروهای س��اخت ای��ران واقعا 
می توانند با این قیمت )در رقابت با سایر خودروسازان 
بین المللی(، همچنان س��هم خ��ود از بازار جهانی را 
حفظ و یا حتی از ورشکس��تگی در داخل کشور در 

امان بمانند؟
7- اگر قرار اس��ت خودروهای ایرانی در خارج از کش��ور با قیمت پایین تر و در 
عین حال با رعایت استانداردهای جهانی و کیفیت بسیار بالاتر عرضه شوند، اولا این 
سؤال مطرح است که چرا این امکان که نشانگر توانمندی خودروسازان است، مشمول 
مش��تریان داخلی نمی شود؟ ثانیا چگونه ممکن است، قیمت خودروهای ایرانی برای 
مردم س��ایر کش��ورها، ارزان تر از مردم ایران تمام ش��ود؟ آیا قرار است به مردم سایر 
کش��ورها یارانه پرداخت نماییم یا قرار است، پایین بودن نرخ دستمزد و قیمت مواد 

اولیه در این کشورها را بهانه قرار دهیم؟
8- مردم می گویند، وقتی در س��ایر کش��ورها می شود با مبلغ درخواستی مورد 
ادعای خودروس��ازان داخل��ی، آخرین مدل خودروهای اروپای��ی را ابتیاع نمود، چرا 
باید سرمایه آنها صرف خرید خودروهای بعضا بی کیفیت و پر از نقص داخلی شود؟

9- چه اتفاقی سبب می شود که با تصویب افزایش قیمت محصولات خودروسازان 
از س��وی دولت، بلافاصله طی تماس با کس��انی که در نوبت دریافت خودرو بوده اند 
)مشتریان پیش خرید(، حاضر می شوند در صورت پرداخت مابه التفاوت، فورا خودروی 

افزایش قیمت 
بدون 

بالا بردن 
کیفیت 

آنها را تحویل دهند و دیگر سخنی از کمبود قطعات، خالی بودن پارکینگ های )انبارها( 
کارخانجات خود و یا مشکل خط تولید سخنی به میان نمی آورند، در حالیکه قبل از 
آن ب��ه بهانه های مختلف از جمله تحریم، گفته اند؛ دیگر قادر به تامین قطعات مورد 

نیاز برای تولید خودرو با قیمت مصوب و در حد نیاز بازار نیستیم؟
10-خودروسازان کشور با کدام منطق اعلام می کنند که در صورت بازگشت به 
تمام شرایط قبلی، حداکثر می توانند 38درصد از قیمت ها را کاهش دهند، درحالیکه 
طی یکس��ال حدود 300درصد )س��ه برابر( افزایش قیمت داشته اند؟ به عبارت دیگر 

سؤال این است که چرا افزایش ها جهشی و کاهش ها قطره چکانی است؟
11- اصولا مفهوم و منطق درخواست تسهیلات از سوی شرکت هایی که برخلاف 
روال جاری س��ایر کشورها، بخشی از هزینه تولید محصول خود را قبلًا تحت عنوان 
پیش فروش از خریدار دریافت می کنند چیست؟ آیا درخواست تسهیلات به معنای 

کسری بودجه ناشی از زیان های انباشته قبلی نیست؟
بنابر اظهارات خودروسازان، از سال86 به بعد هر سال قیمت انواع خودرو تولید 
داخل، بین 1 تا 2درصد افزایش یافته است و در سال91 نیز در مرحله اول 6درصد و 
در مرحله دوم افزایش ده درصدی قیمت خودرو به تصویب دولت رسیده است و در 
نهایت قیمت خودرویی مانند؛ پراید که در سال گذشته حدود 6میلیون تومان خرید 
و فروش می شد، در اسفند ماه سالجاری بدون کمترین توجهی به اخطارهای پی درپی 
دولت، سازمان حمایت و شورای رقابت و سایر دستگاه های ذیربط، به 17میلیون یعنی 
حدود سه برابر )300درصد افزایش( قیمت، نسبت به سال قبل می رسد، با این حال 
خودروس��ازان مذکور مدعی هستند که صنایع خودروس��ازی کشور، در 8ماهه اول 
امسال با حدود 2هزار میلیارد تومان زیان مواجه 
بوده اند و این درحالی است که برخلاف روال جاری 
در س��ایر کشورها )که معمولا تولیدات خود را به 
شکل اقساطی به فروش می رسانند(، در کشور ما 
خودروس��ازان از مزایای پیش فروش محصولات 

خود نیز برخوردارند.
از س��وی دیگر مدیران همی��ن صنعت، به 
تازگی اعلام کرده اند که 85درصد قیمت خودرو 
به مواد اولیه و قطعات واسطه ای مربوط می شود 
و همانگونه که اش��اره شد، در سال های اخیر نیز 
بارها گفته اند که تقریباً تمام قطعات خودروهای 
ملی و بخش عمده س��ایر خودروهای س��اخت ایران، در داخل کشور تولید می شود، 
بنابراین پذیرش توجیهات صورت گرفته یا حداقل قبول همه توجیهات خودروسازان، 
نمی تواند منطقی باشد چرا که یک روز تحریم، یک روز کاهش ارزش پول ملی، یک 
روز افزایش نرخ ارز، یک روز کمبود مواد اولیه و روز دیگر سایر مسائل مشابه را بهانه 
قرار می دهند، به همین دلیل مشکل را باید در جای دیگر جستجو کرد، اما مشکلات 

مورد اشاره کدامند؟
علل بروز مشکلات و افزایش قیمت خودرو:

1- به روایت مسئولین شرکت های خودروساز، حداقل 30درصد و بنابر اظهارات 
خریداران بیش از 70درصد خودروهای تولیدی شرکت های مذکور فاقد کیفیت لازم 
بوده و دارای نقص در برخی از قطعات هستند و لذا طبیعی است که بکار بردن قطعات 
نامرغوب و غیراستاندارد، هزینه های خدمات پس از فروش از جمله، هزینه گسترش 
مراکز تعمیرگاهی برای پاسخگویی مستمر به انبوه مراجعینی که خودروی آنها دارای 
نقص می باشد و همچنین هزینه تعویض قطعات و سایر هزینه های مشابه و درنهایت 

قیمت تمام شده را برای خودروسازان مضاعف می نماید.
2- احتکار و یا کاهش تولید خودرو و به عبارت دیگر عدم عرضه به موقع و به 
اندازه خودرو از سوی کارخانجات خودروسازی و برهم خوردن تعادل عرضه و تقاضا، 
یکی دیگر از دلایل مهم افزایش قیمت خودرو محسوب می شود، عوارض این مشکل نه 
تنها برای خودروسازان زیانبار بوده، بلکه بازار خودرو را نیز به شدت متاثر ساخته است.

3- اس��تخدام غیرضروری، غیرمنطقی و رابطه ای نیز، در برخی از ش��رکت های 
خودروسازی به یک آفت جدی تبدیل شده است، بگونه ای که بنابر اظهارات برخی از 
مسئولین ذیربط، درحال حاضر تعداد زیادی از افراد شاغل دراین مراکز، دارای تحصیلات 
نامرتبط و فاقدکارایی لازم و یا مسئولیت مشخص می باشند و بخش عمده ای از وقت 

خود را با کارهای بیهوده سپری می نمایند.
4- هزینه های جانبی ناشی از ریخت و پاش های غیرمنطقی از جمله: پرداخت های 
کلان که تحت عناوین مختلف به مدیران صورت می گیرد، هزینه س��فرهای مکرر و 
غیرکاربردی به خارج از کش��ور، س��رمایه گذاری های غیرقانونی ش��رکت های مذکور 
درموضوعات گوناگون و بلوکه کردن نقدینگی حاصل از پیش فروش محصولات و سایر 
درآمدها، برای خرید سهام شرکت یا سرمایه گذاری در بانک ها و نیز سایر هزینه های 

سربار، علت دیگر بالا بودن قیمت خودرو به شمار می رود.
5- غفلت دستگاه های ذیربط از ضرورت ایجاد مراکز حرفه ای و مطمئن در زمینه 
برآورد و تهیه و ارائه آنالیز قیمت منطقی، درست و تخصصی، موضوع دیگری است که 
باعث س��هولت پذیرش آنالیز قیمت های غیرواقعی ارائه شده از سوی تولیدکنندگان 
گردی��ده و در نهای��ت به یک عامل اصلی در بالا نش��ان دادن هزینه تولید نه تنها در 

زمینه خودروسازی، بلکه در سایر عرصه ها تبدیل شده است.
6- بی ش��ک تاخیر در تحویل خودرو نیز، در افزایش بهای آن تاثیرگذار است و 
به هر میزان که مقدار و تعداد تاخیرها بیشتر باشد، بر هزینه های محصولات تولیدی 

خودروسازان نیز افزوده خواهد شد.
7-تورم جهانی، عامل دیگری است که هرچند در افزایش قیمت ها نقش داشته، 
اما این اثرگذاری نباید و نمی تواند نسبت به سایر کشورها و حتی دیگر صنایع داخلی، 
بیشتر باشد و لذا با توجه به داخلی بودن تولید بخش عمده قطعات، تنها درصد ناچیزی 
از افزایش قیمت خودرو را به خود اختصاص می دهد، بنابراین نمی بایس��ت در ردیف 

دلایل عمده افزایش قیمت ها قرار گیرد.
8- اس��تمرار وابستگی صنایع خودروس��ازی به حمایتهای دولتی، از عوامل 
دیگری اس��ت که در افزایش هزینه های س��ربار، نقش اساسی داشته و به مصداق 
ضرب المثل معروف »خرج که از کیسه میهمان بود، حاتم طائی شدن آسان بود« 

تبدیل شده است.
9- اگرچه الزاما آزاد گذاشتن واردات خودرو تنها راه ایجاد رقابت در صنایعی 
مانند؛ صنعت خودروسازی نیست و اصولا در اکثر موارد، برای صنایع نوپای کشور 
نسخه ای خطرناک خواهد بود، اما به نظر می رسد که از یکسو نیاز بازار و از سوی 
دیگر، قوانین حمایتی فعلی در این زمینه )صنایع خودروس��ازی(، به تدریج باعث 
ایجاد نوعی انحصار و در نتیجه درجا زدن، رخوت و سستی در صنایع خودروسازی 
گردیده و این مس��ئله نیز شرایط را برای بالا بردن قیمت ها از سوی خودروسازان، 

فراهم نموده است.
10-ضع��ف نظارتی را نیز می توان ام الامراض و درد ظاهرا بی درمان عرصه های 
مختلف از جمله؛ صنایع خودروسازی دانست، مشکلی که در واقع ریشه و پایه و اساس 
تمام معضلات در این زمینه به شمار می رود و علی رغم اهمیت موضوع، اجرای اصولی 

ومستمر آن، همچنان مورد غفلت قرار دارد.

به رغم تمام موارد مورد اشاره، راهکارهای مختلفی برای برون رفت از مشکلات 
و رفع موانع مذکور وجود دارد و لذا نباید اجازه داد که سوءمدیریت ها، و کم کاری های 
برخی از مدیران و مس��ئولین ذیربط، باعث ش��ود تا همه دس��تاوردهای ارزش��مند 
متخصصین و مدیران متعهد و س��خت کوش کش��ور در این صنعت، به یکباره تحت 

شرایط ناخواسته فعلی قرار گیرد.
راهکارهای پیشنهادی برای برون رفت از مشکلات و موانع و رفع گلوگاه ها:

1- سازمان حمایت و شورای رقابت، برای تسهیل  در برآورد قیمت تمام شده 
منطقی و واقعی هر دس��تگاه خودرو، نباید فقط به دریافت فهرس��ت نام و قیمت 
قطعات از خودروسازان اکتفا نمایند، بلکه باید وزن قطعات مصرفی مورد استفاده 
در هر خودرو را نیز از خودروسازان اخذ و مجموع آن را با وزن کل خودرو وبهای 
خری��د عمده م��واد اولیه و قطعات در بازار تطبیق دهن��د، تا امکان قیمت گذاری 

واقعی فراهم گردد.
2- اگرچه گستردگی خدمات پس از فروش برای صنایع مختلف یک اصل ضروری 
بوده و یک مزیت استراتژیک محسوب می شود، اما متقابلا چنانچه از زاویه دیگر به این 
موضوع پرداخته ش��ود، گسترش بی رویه و بیش از حد مراکز خدمات پس از فروش، 
خود نشانگر پایین بودن کیفیت خودرو تولیدی آنها و نیاز بیش از حد آنها به تعمیرات 
بعدی و در نتیجه ضرورت وجود چنین مراکزی برای پاسخگویی به مشتریان است و 
لذا شایس��ته است که خودروسازان محترم به جای افزایش تعداد مراکز خدمات پس 
از فروش )تعمیرگاه ها( که هم برای مش��تری و هم برای ش��رکت هزینه ساز است، بر 
کیفی��ت و حتی تنوع خودروهای تولیدی خود بیفزایند تا اصولا نیازی به دایر کردن 

این همه تعمیرگاه نداشته باشند.
3- خودروسازان؛ با تغییر سپر، چراغ، داشبورد و سایر قطعات ظاهری نمی توانند 
مدعی ارائه مدل جدید باشند و لذا تداوم روند رو به گسترش صنعت خودروسازی و 
افزایش سهم از بازار خارجی و ایضا داخلی، مستلزم افزایش کیفیت و خلاقیت و نوآوری 
برای نفوذ به بازارهای مختلف و در نتیجه افزایش تولید و فروش بیشتر برای سرشکن 
کردن هزینه های ثابت و جدید، در انبوه محصولات اس��ت و لذا باید در اس��رع وقت، 
افزایش تیراژ تولید و ایجاد تنوع در شکل، اندازه، نوع کاربری و دیگر ویژگی های صنعت 

خودروسازی نیز متناسب با نیاز بازار و خواسته مشتریان، در دستور کار قرار گیرد.
4- خودروسازان باید باور کنند که استانداردسازی و استفاده از قطعات با کیفیت 
نه تنها رضایت و دعای خیر مش��تریان را ب��رای آنان به ارمغان خواهد آورد، بلکه در 
درازمدت باعث کاهش هزینه های آنها در ابعاد مختلف مورد اش��اره در ابتدای مقاله 
خواهد شد و لذا کیفی سازی باید به عنوان یکی از مهمترین راهکارهای کاهش قیمت، 

به طور جدی در دستور کار خودروسازان قرار گیرد.
5- کاهش هزینه های غیرضروری و سربار فوق الذکر، به ویژه ساماندهی وضعیت 
نیروی انسانی موجود در کارخانجات خودروسازی و همچنین سایر سازمان های وابسته 
به آن، از جمله مراکز خدمات پس از فروش، راهکار دیگری است که می تواند منجر 

به کاهش هزینه ها شود.
6- حمایت های مس��تقیم دولتی از خودروس��ازان، باید در اسرع وقت و البته به 
ش��کل تدریجی از صنعت خودروسازی کشور حذف و با در نظر گرفتن تمام الزامات 
و ش��رایط برای جلوگیری از ایجاد انحصار بیشتر در این عرصه، زمینه های لازم برای 

واگذاری کامل این صنعت به بخش خصوصی فراهم گردد.
7- کنترل قیمت خودرو از طریق آزادسازی مشروط و حساب شده واردات )البته 
با رعایت مصالح جامعه و جلوگیری از سوءاس��تفاده فرصت طلبان از س��خت یا سهل 
شدن شرایط واردات( و ترغیب صنایع به رقابت سازنده و همچنین ایجاد شرایط لازم 
برای ایجاد و شکل گیری برندهای جدید خودروسازی در کشور، راهکار دیگری است 

که می تواند برای کنترل قیمت ها مورد توجه قرار گیرد.
8- بی شک تقویت و توسعه فراگیر سیستم های نظارتی و همچنین اتخاذ تدابیر 
لازم و ج��دی ب��رای ارتقاء بهروری در ابعاد مختلف و در همه صنایع از جمله صنعت 
خودروسازی، موضوعات مهم دیگری هستند که به هیچ وجه نباید مورد غفلت واقع 

شوند.
9- البته مواردی مانند: عرضه س��وخت با قیمت تمام شده واقعی، کوتاه کردن 
دس��ت واس��طه ها و یا اعمال کنترل بیش��تر بر بازار خودرو نیز، می تواند در کاهش 

قیمت ها موثر واقع شوند.
در نهایت ذکر این نکته ضروری اس��ت که در هر حال، وضعیت تحریم 
و قیمت ارز نمی تواند، در درازمدت ادامه داش��ته باشد و لذا انتظار می رود با 
کاهش قیمت دلار یا تحقق شرایط موردنظر خودروسازان، قیمت ها با همان 
سرعت و نسبتی که سیرصعودی را طی کرد، کاهش یابد، در غیر این صورت 
نه تنها ورشکستگی تدریجی صنعت خودروسازی سخن دور از ذهنی نخواهد 
بود، بلکه قشر محروم که انقلاب مدیون ایثار و فداکاری آنهاست، دیگر نخواهند 

توانست حتی به خرید خودرویی مانند پراید دل خوش دارند.
احمد رضا هدایتی 


