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س�اعت حدود پنج و نیم بعد از ظهر یك روز 
معمولي است.مسافران زیادي در ایستگاه مترو امام 
خمیني )ره( منتظرآمدن قطار خط یك ایستاده اند.
هرچند دقیقه به تعداد مسافران افزوده مي شود.
تقریبا دیگر جایي براي ایستادن وجود ندارد وهنوز 
قطار وارد ایستگاه نشده است .گرمي هوا و ازدحام 

جمعیت انتظار را سخت تر مي کند.
بع�د از حدود بیس�ت دقیقه زمان�ي که قطار 
وارد ایس�تگاه مي ش�ود به جزچند مسافر،کسي 
پیاده نمي شود و در نتیجه جایي براي سوار شدن 
مسافران منتظرنیست.درهاي قطارظرف چندثانیه 
بس�ته مي شود و قطار به سرعت ایستگاه را ترك 
مي کند و دوباره انتظار وش�لوغي و دقایقي که از 

دست مي رود .... . 
اینها صحنه هاي آشنایي است که هرکدام از ما بارها 
و بارها در ایس��تگاه هاي مترو و اتوبوس وحتي تاکس��ي 

شاهد آن هستیم .
از یک س��وتبلیغ و فرهنگ س��ازي گسترده براي 
استفاده از سیستم هاي حمل و نقل عمومي وازسوي دیگر 

ظرفیتي که دربیشتر ایام پیک و پرتردد تکمیل است.
 به نظر مي رس��د درکنار رشد فزایده وسایل حمل 
و نقل عمومي در کلانش��هرها به برطرف کردن خلأهاي 
موجود در این زمینه چندان توجهي نشده است وهمچنان 
مس��افران درون شهري بس��یاري با مشقت هاي زیادي 

سختي استفاده از این سیستم را به جان مي خرند ! 
میلیون ها نفر در انتظار ساماندهي 

حمل و نقل عمومي
مطالعات نش��ان می دهد تا سال 1409 سفرهای 
درون شهری تهران از دوازده میلیون به حدود 19 میلیون 
نفر خواهد رس��ید که این آمار شامل سفرهای شهرهای 
اقماری نیز مي شود و حمل ونقل عمومي تهران در یک 
دوره 25 ساله تا حدود 60 درصد  افزایش خواهد یافت. 
در واقع افزایش سفرهای موتوری با در نظر داشتن 
روند رشد مالکیت خودرو، نیاز به اتخاذ تدابیر لازم براي 
مدیری��ت این تقاضا به س��مت حم��ل و نقل عمومی  و 
همچنین افزایش امکانات حمل و نقل عمومي را دارد . 
ب��ا وجود آلودگی هوا در کلان ش��هر تهران ، حتی 
با تش��دید عوامل محدود کننده استفاده از خودرو مانند 
محدوده ممنوعه ط��رح ترافیک، زوج و فرد و … قطعا 
توجه به  توسعه شبکه حمل و نقل ریلی شهری اجتناب 

ناپذیر است. 
پی��ش بیني ها مي گوید تا س��ال 1409 ظرفیت 
ش��بکه حمل و نقل عمومی مثل خطوط اتوبوسرانی و 
خطوط ریلی ش��هری باید پاسخگوی 15 میلیون سفر 
روزانه باش��د. بنابراین انتظار می رود سهم حمل و نقل 

عمومی به 45 درصد کل سفرهای شهری برسد. 
هر چند در سالهاي اخیر خطوط بي آر تي توسعه 
چشمگیري داشته است و در کاهش ترافیک و کم شدن 
آلاین��ده ها موثر بوده ، ام��ا هنوز هم ازدحام جمعیت و 
فشردگي جابه جایي مسافر با این خطوط یکي از گلایه ها 
و دغدغه هاي اصلي مردمي است که براي رفت و آمد هاي 
روزانه ناچار به اس��تفاده از این خطوط هستند. در حال 
حاضر 5 خط اصلي بي آر تي در سطح شهر تهران فعال 
است. خط تهران پارس-آزادي،خط آزادي –خاوران ،خط 
خاوران -علم و صنعت،خط میدان قدس-میدان راه آهن 

و خط ترمبنال جنوب –پارك وي . 
گره های کور حمل و نقل عمومی 

همان طورکه برخی از شهروندان هم اشاره کردند در 

نگاهی به تاثیرات 
توسعه حمل و نقل 

عمومی درکلان 
شهرها

گروه گزارش

رفت وآمد در شهر با ظرفيت 
 بخش پایانی

بعضی از مسیرها وجود خطوط اتوبوس های بی آرتی و یا 
حتی ایستگاههای مترو خود به یک عامل کندی ترافیک 
تبدیل شده ونه تنها در نگاه نخست باری از دوش ترافیک 
شهربرنداشته که حتی به آن افزوده است.این تصورنقش 
حمل و نقلی این سیستم ها را تا اندازه ای در ذهن عموم 
مردم تقلیل داده است اینکه گاهی خود وسایل حمل و 

نقل عمومی عامل سنگینی  ترافیک می شوند. 
مهندس مهرداد تقی زاده کارش��ناس حمل و نقل 
و ترافیک در این خصوص می افزاید:”متاس��فانه ذهنیت 
غلطی در بس��یاری از مردم وجود دارد و آن اینکه اگردر 
مسیری ترافیک فشرده بود باید خطوط بی آرتی حذف 
ش��ود تا به روان س��ازی ترافیک کمک ش��ود در حالی 

ک��ه نه تنها این طور نیس��ت که حتی م��ا معتقدیم که 
خطوط بی آرتی در هیچ کجای مس��یر نباید با مس��یر 
خودروهای ش��خصی تلاقی پیدا کند. البته خوشبختانه 
این باوراصلاح شده وخطوط ویژه کمتر به ترافیک سنگین 
برخورد می کند .در واقع این ش��عار امروز دنیا است که 
می گویند،هرچقدر ترافیک خودروهای ش��خصی بالاتر 
برود مزیت اس��تفاده از وسایل حمل و نقل عمومی هم 
بیشتر می شود .بنابراین نکته مهم و قابل توجه این است 
که این دس��ت ترافیک ها که اصطلاحا ترافیک مخلوط 
نامیده می ش��ود در معابر ومسیرها به حداقل برسد چرا 
که زیاد شدن ترافیک حاصل از خودروهای شخصی در 
جهت افزایش فرهنگ س��ازی برای اس��تفاده از وسایل 
حمل و نقل عمومی یک حس��ن است در واقع هدف ما 
نباید جابه جایی خودرو باشد بلکه باید جابه جایی مردم 
باشد.بد نیست به علت بالا بودن ترافیک هم توجه کنیم 
ک��ه بر خلاف باور عموم علت اصلی آن درواقع بالا بودن 
میزان خودروهای ش��خصی نیست بلکه بالا بودن میزان 
استفاده از خودروهای شخصی است چرا که در مقایسه 
با بسیاری از کشورهای دیگر تعداد خودروهای شخصی 
ما چندان هم بالا نیست در حالی که میزان استفاده ازاین 

خودروها در طول روز بسیاربالاست.” 
حمل و نقلي که هنوز موتوري مانده است

یک��ي از مهم تری��ن نکاتي ک��ه در زمینه حمل و 
نق��ل عمومي وجود دارد و متاس��فانه از کانون توجه نیز 

فاصله گرفته اس��ت ،راه اندازي و گسترش سیستم هاي 
نوین حمل و نقل است. سیستم هایي که علاوه برایجاد 
آلودگي کمترامکانات ت��رددي نویني را ایجاد مي کند.

ایجاد مسسیرهاي ویژه پیاده روي و دوچرخه سواري از 
این دست اقدامات است.

در مقایس��ه با اتومبیل، دوچرخه وس��یله اي ارزان 
و کم هزینه اس��ت و با در نظر گرفتن معضلات پش��ت 
میزنش��یني در جوامع امروزي موجب تحرك بدني و در 
نتیجه س��لامتي بیشتر و تس��هیل در جابه جایي بدون 
آلوده کردن محیط زیس��ت مي ش��ود اما با  وجود این و 
در شرایط امروز تهران کاربرد آن فقط به مناطق شهري 
ایمن و محدود و مس��یرهاي کوتاه خلاصه مي ش��ود که 

خود این موضوع یک چالش بزرگ براي دوچرخه و تردد 
وسایل حمل و نقل غیر موتوري است. چرا که در تهران 
نیز همانند بسیاري از شهرهاي دنیا، افزایش استفاده از 
اتومبیل، عابران پیاده و دوچرخه سواران را از خیابان ها و 

پیاده روها بیرون رانده است. 
دکتر مجتبي ش��فیعي دبیر ش��وراي عالي ترافیک 
درای��ن باره مي گوید:”طرح جامع ترافیک ش��هر تهران 
در س��ال 86 درشوراي شهر تصویب شد ودر سال 87ما 
در شوراي عالي ترافیک با انجام مطالعات فني به دنبال 
تبیین اهداف قانوني و اس��تاندارد بودیم.اما نکته اي که 
بایددر نظر داش��ت این است که در زمان ارائه طرح چه 
س��طحي از منابع تامین مي شود وچون این طرح براي 

اولین بار بود که برنامه ریزي مي شد مورد استقبال شوراي 
عالي ترافیک قرار گرفت و با کلیت طرح موافقت شد .اما 
در س��الهاي بعد از تصویب این طرح متاس��فانه به دلیل 
اعتبارات بخش اعظم آن اجرا نشد.هرچند پیشنهاد دهنده 
این طرح خود شهرداري بود اما مبناي عمل قرار نگرفت 
و به صورت جدي به آن نگاه نش��د .اما اینکه چرا حمل 
و نقل غیرموتوري چندان مورد توجه نیست باید گفت که 
متاس��فانه درکش��ورما چه در حوزه عمل و چه در حوزه 
طراحي به حمل و نقل غیر موتوري توجهي نمي شود .”
وی می گوید:”ما در مطالعه اي که اخیرا انجام دادیم 
40 شهر منتخب اتحادیه اروپا را با کلان شهرهاي ایران 
مقایس��ه کردیم.در این مطالعه به نتایج جالبي در حوزه 
حمل و نقل غیر موتوري دس��ت یافتیم که متاسفانه به 
بسیاري ازآنها در کشور ما توجه نمي شود .در واقع ما نه 
به مطالعات و نه به رفتار و فرهنگ ترافیکي حمل و نقل 
غیر موتوري باور نداریم. طي سالهاي اخیر به صورت جدي 
هم در این زمینه اقداماتي صورت نگرفته است در حالي 
که در بس��یاري از کشورهاي توسعه یافته در این زمینه 
مرجع ایمني و ضوابط فني وجود دارد. متاس��فانه حتي 
درآمارگیري ها ي صورت گرفته هم پیاده ها و دوچرخه 
س��واران جدي گرفته نمي شوند وآمار دقیقي از حضور 

آنها ارائه نمي شود.” 
شفیعي با اشاره به  سهل انگاری  همزمان مهندسین 
طراح ومسئولین اجرایي و خود مردم درخصوص مغفول 
واقع شدن این شیوه حمل و نقل عنوان مي کند :” این 
یک معضل موازي اس��ت یعني نه فضاي مناسبي براي 
پیاده روي ودوچرخه سواري وجود دارد ونه مردم راغب 
هستند در این خیابان هاي غیر استاندارد به پیاده روي 
بپردازند.چرا که دوچرخه س��واري در ش��هر به وضعیت 
توپوگرافي و عرض معابروشیب خیابان ها بستگي دارد و 
ایجاد چنین فضایي عملا درتهران بي معناست.از سوي 
دیگرفرهن��گ پذیرفتن دوچرخه وپی��اده روي به عنوان 
ش��یوه هایي از حمل و نقل عمومي وسالم هنوز از سوي 
مردم کاملا پذیرفته نشده است.پس یعني اولا کساني که 
باید فرهنگ دوچرخه سواري را ایجاد مي کردند به طور 
جدي به این کار نپرداخته اند ودرشهر تهران هم شیب 

معابر شمالي و جنوبي طوري است که گذر دوچرخه سوار 
در برخي مناطق غیرممکن اس��ت اما در معابر شرقي به 

غربي مشکل زیادي وجود ندارد.”
 تقي زاده مش��اور عالی ش��هردار ته��ران در امور 
حم��ل و نقل وترافی��ک نیز در خصوص ش��یوه های 
نوین وجایگزین اس��تفاده از سیستم های حمل و نقل 
غیر موت��وری می افزای��د:”در خصوص اح��داث ترموا 
مطالعات��ی صورت گرفته اما ت��ا کنون به نتایج مثبتی 

نرسیده ایم اما این مطالعات ادامه دارد.”
وی در ادامه می گوید:”در مورد مسیرهای دوچرخه 
و پیاده که اصطلاحا سیستم های حمل و نقل غیر موتوری 
نامیده می شوند وبه نوعی به حمل ونقل عمومی کمک 
می کند باید گفت که این نوع نوین از حمل ونقل عمومی 
امروزه در بسیاری از کشورهای دنیا به عنوان روشی مکمل 
برای رسیدن به ایستگاه های تاکسی،اتوبوس ومترومورد 
استفاده قرار می گیرد و مورد استقبال شهروندان کلان 
ش��هرها هم قرار گرفته است .متاسفانه ما درزمینه تردد 
دوچرخه س��وار درش��هر با خلأهای قانونی جدی مواجه 
هس��تیم .مثلا هنوزدر قوانین ما به خوبی روش��ن نشده 
که زمانی که دوچرخه س��وار به چهارراه می رسد باید با 
قوانین راهنمایی رانندگی عمل کند یا مانند عابر پیاده؟یا 
مث��لا ضواب��ط قانونی در مورد دوچرخه س��واران به چه 
شکلی است؟ اینها نیاز به کار پیچیده ای دارد که پکیج 
ویژه ای تدوین شود و شامل تمام این موارد باشد وخلأها 
مشخص شود. ضمن اینکه در حال حاضر در اکثر مناطق 
تهران خانه دوچرخه احداث شده وبسیاری از شهروندان 

با دوچرخه ازخیابانی به خیابان دیگر می روند و یا مثلا 
خودش��ان را به ایستگاه مترو و... می رسانند .این طرح 
با مطالعه بیشتری در حال توسعه و بسط دادن به سایر 

مناطق است .”
هر تهراني یك دوچرخه

معاون حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران نیز 
چندي پیش بی انضباطی در ترافیک، مشکلات زیست 
محیطی، ایجاد حمل و نقل مطمئن و کارآمد، استفاده 
از سیستم های هوشمند به جای نظام های سنتی، ایجاد 
شبکه معابر مناسب، تامین پارکینگ و توجه به حمل و 
نقل غیر موتوری و پاك را دغدغه های مشترك استادان 
و صاح��ب نظران داخل��ی و بین المللی حوزه ترافیک و 
مسئولان و دست اندرکاران اجرای این حوزه اعلام کرد. 
 تشکري هاش��مي در خصوص مشکلات ترافیکي 
تهران م��ی گوید:” تلاش مي کنیم تا هیچ کار حمل و 
نقلی بدون مطالعه صورت نگیرد و به این منظور بودجه 
مطالعات ترافیک 4 برابر شده و مشاوران ترافیک به کمک 
مناطق آمده اند و با پیروی از الگو و قاعده مناسب سعی 
شده تا با طرح ها سلیقه ای برخورد نشود و طرح جامع 
حمل و نقل و ترافیک شهر تهران نیز بر این اساس تدوین 

و بازنگری شده است.
معاون ش��هردار تهران با تاکید بر رونمایی از طرح 
شبکه یکپارچه حمل و نقل و آغاز پیاده سازی این طرح 
به عنوان شاه بیت حمل و نقل عمومی کارآمد،تاکید کرده 
بود که از جمله اهداف این طرح دسترسی شهروندان به 
نخس��تین ایستگاه حمل و نقل عمومی با حداکثر 350 

متر پیاده روي است.
سهم مترو در جا به جایي هاي عمومي از 4/5 درصد 
به 10 درصد افزای��ش پیدا کرده و تلاش هایي صورت 
گرفته تا عمر ناوگان اتوبوسرانی از 6 سال موجود به زیر 
5 سال کاهش یابد تا با افزایش کیفیت اتوبوس ها مردم 
با لذت بیشتري سفرهای درون شهری را تجربه کنند.

اف��ق تهران راه ان��دازی 7 خط مترو به طول 430 
کیلومتر اس��ت که برای دسترسی به این هدف با تمام 
توان تلاش خواهیم کرد .رس��یدن به سهم 75 درصدي 
در حمل و نقل عمومي هدف مهمي براي ما محس��وب 

مي شود.

 او ب��ه ای��ن موضوع نیز اش��اره اي کرده بود که در 
گذش��ته آرزو می کردند »هر ایرانی یک پیکان« داشته 
باش��د اما امروز ما امیدواریم »هر تهرانی یک دوچرخه« 
داشته باشد و البته روزانه از آن استفاده کند و امیدواریم 

این هدف روزي محقق شود .
ترافیك را با فرهنگ، روان کنیم 

هرچن��د تا کن��ون افزایش حجم س��فرهاي درون 
ش��هري با استفاده از سیستم حمل و نقل عمومي رشد 
قابل توجهي داش��ته اس��ت،اما این توسعه با ضعف هاي 
گسترده اي نیز همراه است.ضعف هایي که به نظرمي رسد 
بی��ش ازاندازه پابرجا مانده اس��ت و باید در مدت زمان 

کوتاه تري راه حل هایي براي آن اندیشیده مي شد. 
دبیرش��وراي عالي ترافیک نی��ز ضمن تأیید بر این 
موضوع مي افزاید:همان طورکه اشاره شد در مقایسه اي 
که میان کلان شهرهاي مختلف صورت گرفت بسیاري 
از مسائل بازشد و تجارب زیادي به دست آمد.شاید یکي 
از مهم ترین دلایل ضعف حمل ونقل عمومي در کشوررا 
بتوان ضعف مدیریتي نام برد .در واقع تازه در س��الهاي 
اخیرهم نظام اجرایي کش��ور و هم مدیریت ش��هري به 
اهمیت حمل و نقل عمومي توجه نشان داده اند.درحالي 
که امروزه در بیش از 80 درصد ازشهرهاي بزرگ کشور 
،اولین دغدغه روزانه مردم حمل ونقل و ترافیک اس��ت.

دومین ضعف س��رمایه گذاري کلان است،به دلیل اینکه 
زیرس��اخت ها گران قیمت است این سرمایه گذاري ها 
باید هرچه بهتر و بیش��ترصورت گیرد و س��ومین عامل 
ضعف در این زمینه کم کاري در فرهنگ سازي است .”
وی م��ی گوید:”ما در حال حاضر در زمینه صنعت 
ریلي جزو کشورهاي پیشرفته محسوب مي شویم منتها 
علت اینکه در مترو دچارتراکم جمعیت هستیم این است 
که هنوز زمان بندي هاي ما به صورت استاندارد به فاصله 
دو دقیقه نرسیده است.همچنین استفاده از متخصصان 
مجرب را هم نباید از یاد برد.متاسفانه این موضوع هنوز 
ب��راي ما به خوبي جا نیفتاده اس��ت در حالي که امروزه 
هم این رش��ته در دانش��گاه تدریس مي شود وبه عنوان 
یک موضوع تخصصي و پیچیده به آن نگاه مي شود .ما 
نباید از این متخصصان در حوزه حمل و نقل و ترافیک 

غافل باشیم . “

*  کارشناس حمل و نقل و ترافیك: بر 
خلاف باور عموم علت اصلی ترافیك 
بالا بودن میزان خودروهای شخصی 
نیست بلکه بالا بودن میزان استفاده 

از آن است چرا که در مقایسه با 
بسیاری از کشورهای دیگر تعداد 

خودروهای ما چندان هم بالا نیست 
در حالی که میزان استفاده از اتومبیل 

در طول روز بسیار بالاست.

* متاسفانه درزمینه تردد 
دوچرخه سوار درشهر با خلأهای 
قانونی جدی مواجه هستیم.مثلا 
هنوزدر قوانین به خوبی روشن 

نشده زمانی که دوچرخه سوار به 
چهارراه می رسد باید با قوانین 
راهنمایی رانندگی عمل کند یا 
مانند عابر پیاده برخورد کند؟ 

* سهم مترو در 
جا به جایي هاي 
عمومي از 4/5درصد 
به 10 درصد افزایش 
پیدا کرده و تلاشهایي 
صورت گرفته تا عمر 
ناوگان اتوبوسرانی 
از 6 سال موجود به 
زیر 5 سال کاهش 
یابد تا با افزایش 
کیفیت اتوبوس ها 
مردم با لذت بیشتري 
سفرهای درون
 شهری را 
تجربه کنند.

تكميل!

به استناد صورتجلسه مجمع عمومی فوق العاده و عادی بطور فوق العاده مورخ 1391/6/14 تصمیمات ذیل اتخاذ شد:

1- ماده51 اساسنامه بشرح صورتجلسه اصلاح گردید.

2- اعضاء هیئت مدیره تا تاریخ 1393/6/14 به قرار ذیل انتخاب گردیدند:

شرکت سامان سرمایه هما سهامی خاص به شماره ثبت 423846 با نمایندگی آقای سید محمدطاهری و شرکت بنیان گستر کاوا سهامی 

خاص به شماره ثبت 423479 با نمایندگی آقای علی حاجی باقری و شرکت سرمایه گذاری گنجینه شایستگان سهامی خاص به شماره 

ثبت 227040 با نمایندگی آقای علی براتی تا تاریخ 1393/6/14.

3- سمت اعضاء هیئت مدیره به قرار ذیل تعیین گردید:

شرکت سامان سرمایه هما سهامی خاص با نمایندگی آقای سیدمحمد طاهری به سمت رئیس هیئت مدیره و شرکت بنیان گستر کاوا 

سهامی خاص با نمایندگی آقای علی حاجی باقری به سمت نائب رئیس هیئت مدیره و شرکت سرمایه گذاری گنجینه شایستگان سهامی 

خاص با نمایندگی آقای علی براتی به س��مت عضو هیئت مدیره و آقای س��یدمحمد طاهری به نمایندگی از شرکت سامان سرمایه هما 

سهامی خاص به شماره ثبت 423846 به سمت مدیرعامل.

4- امضای کلیه اوراق و اسناد تعهدآور از قبیل چک برات قراردادها و عقود اسلامی با امضای مدیرعامل و یکی از اعضای هیئت مدیره 

متفقا به همراه با مهر شرکت معتبر است و در غیاب مدیرعامل با امضای دو نفر ازاعضای هیئت مدیره همراه با مهر شرکت معتبر می باشد.

در تاریخ 1391/8/20 ذیل دفتر ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری ثبت و مورد تایید و امضا ء قرارگرفت.

آگهی تغییرات شرکت توسعه عمران رهاد سهامی خاص
 به شماره ثبت 390131 و شناسه ملی 10320401904

اداره ثبت شرکت ها و موسسات غیرتجاری
واحد ثبتی تهران

طبق صورتجلسه مجمع عمومی عادی بطور فوق العاده و هیئت مدیره 

مورخ 91/7/29 ش��رکت مزبور که در تاری��خ 91/8/20 واصل گردید 

ترازنامه و حساب سود و زیان سال مالی 90 به تصویب رسید. موسسه 

حسابرسی چکامه فارس��ان با شناسه ملی 10260089822 به سمت 

بازرس اصلی و حس��ن قاسمپور فارس��انی با کدملی 4679348070 

به س��مت بازرس علی الب��دل برای مدت یک س��ال انتخاب گردیدند. 

اعضاء هیئت مدیره به مدت دو سال بقرار ذیل انتخاب گردیدند عباس 

کوچی��ان با کدملی 1287544770 بس��مت رئی��س هیئت مدیره و 

حمی��د محمدصالحی با کدملی 1285682505 بس��مت نایب رئیس 

هیئت مدیره و مس��عود کوچکیان با کد ملی 1292546395 بس��مت 

مدیرعام��ل تعیین گردیدن��د و امضاء کلیه اوراق و اس��ناد تعهدآور از 

جمله چک، سفته و برات با امضاء مشترك مدیرعامل و یکی از اعضای 

هیئت مدیره همراه با مهر ش��رکت و اوراق عادی و مراسلات با امضاء 

مدیرعامل همراه با مهر شرکت معتبر است.

آگهی تصمیمات شرکت مهندسی 
آشنا فن آوران قرن سهامی خاص 

به شماره ثبت 214011 
و شناسه ملی 10102554155

اداره ثبت شرکتها و موسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

آگهی تصمیمات شرکت خدماتی و تحقیقاتی
 ساتر سبز سهامی خاص ثبت شده

 به شماره 184102 و شناسه ملی 10102262391
طبق صورتجلس��ه مجمع عمومی عادی س��الیانه مورخ 91/3/28 شرکت مزبور 
که در تاریخ 91/6/18 واصل گردید ترازنامه و حس��اب سود و زیان سال مالی 

منتهی به 1390 بتصویب رسید.
موسسه امین محاسب دقیق به ش ملی 10861796931 به سمت بازرس اصلی 
و فرشید خمسه به ک م 0059989090 به سمت بازرس علی البدل برای مدت 

یکسال انتخاب گردیدند.
روزنامه کثیرالانتش��ار کیهان جهت درج آگهی های شرکت تعیین گردید. اعضاء 
هیئ��ت مدی��ره به مدت 2س��ال به قرار ذی��ل انتخاب گردیدند: ش��رکت گروه 
طلیعه س��بز جهان ب��ه ش م 10102853650 به نمایندگ��ی مجید فرنوش به 
ک م0045703787 و ش��رکت کفش نوید بهمن ب��ه ش م 10102247860 
به نمایندگی ابراهیم جعفری ردانی به ک م1291783571 و ش��رکت مهندسی 
آماده بهینه ساز به ش م 10102251739 به نمایندگی غلام عبدالمالکی به ک م 
3251281194 و شرکت ناصرین وحید به ش م 10102255011 به نمایندگی 
محمد حقیقی به ک م 0037009559 و بنیاد تعاون به ش م 10100000141 

به نمایندگی نصراله شادی نسب به ک م 456982831
اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری 

سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

آگهی تصمیمات شرکت پلی استیل سهامی خاص
 به شماره ثبت 106274 و شناسه ملی 

10200083954
طب��ق صورتجلس��ه مجمع عمومی عادی م��ورخ 91/6/1 ش��رکت مزبور که در 
تاریخ 91/6/29 واصل گردید ترازنامه و حساب سودو زیان سال مالی 1390 به 
تصویب رسید. موسسه حسابرسی رهنمود ثامن به شناسه ملی 10380109944 
به سمت بازرس اصلی و سیدمجید زمانی فرد به کدملی 0056306806 به سمت 
بازرس علی البدل برای مدت یک س��ال انتخاب گردیدند. روزنامه کثیرالانتش��ار 
کیهان جهت درج آگهی های ش��رکت تعیین گردید. اعضاء هیئت مدیره به مدت 
دوس��ال به قرار ذیل انتخاب گردیدند. سیدمحمدرضا سیدصالحی زاده به کدملی 
0042561736 و فاطم��ه نج��اری رهقی ب��ه کدمل��ی 0049553038 و هدیه 
س��یدصالحی زاده به کدملی 0062820346- سیدنیما سیدصالحی زاده به کدملی 
0451574923- بموجب صورتجلسه هیئت مدیره مورخ 91/6/1 سیدمحمدرضا 
س��ید صالحی زاده بسمت رئیس هیئت مدیره و مدیرعامل و فاطمه نجاری رهقی 
بس��مت نایب رئی��س هیئت مدیره تعیین گردیدند و امضاء کلیه اوراق و اس��ناد 
تعهدآور از جمله چک و س��فته و برات و قراردادها با امضای مدیرعامل و رئیس 
هیئت مدیره همراه با مهر شرکت و در غیاب مدیرعامل و رئیس هیئت مدیره با 

امضای نایب رئیس هیئت مدیره همراه با مهر شرکت معتبر است.
اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

بدینوس��یله به اطلاع  کلیه اعضاء محترم می رس��اند مجمع عمومی عادی سالیانه نوبت 
اول این تعاونی در تاریخ 92/3/29 به علت عدم حصول نصاب لازم رسمیت نیافت. لذا 
مجددا از کلیه اعضاء محترم یا نمایندگان تام الاختیار آنها دعوت می ش��ود تا در مجمع 
عمومی عادی سالیانه نوبت دوم این شرکت تعاونی که رأس ساعت 14:30 روز دوشنبه 
92/4/10 در محل مس��جد س��اختمان کوثر واقع در نهاد ریاس��ت جمهوری تش��کیل 

می شود حضور بهم رسانند.
دستور جلسه: 

1- استماع گزارش هیئت مدیره و بازرسان
2- رس�یدگی و اتخاذ تصمیم در خصوص صورتهای مالی س�ال 1391 و بودجه 

سال جاری
3- تصمیم در مورد نحوه تقسیم سود 1391

4- تعیین پاداش مدیرعامل، هیئت مدیره، بازرسان و کارکنان شرکت تعاونی مصرف
5- انتخاب اعضاء اصلی و علی البدل بازرسان

آگهی دعوت مجمع عمومی عادی سالیانه )نوبت دوم( 
شرکت تعاونی مصرف کارکنان نهاد ریاست جمهوری

رئیس هیئت مدیره
شرکت  تعاونی مصرف کارکنان نهاد ریاست جمهوری


